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Les ventes d’automobiles en mai : Reprise lente (mais 

non constante) des ventes  

CANADA : LA REPRISE DES VENTES D’AUTOMOBILES S’EST LÉGÈREMENT AMÉLIORÉE EN MAI 

En mai, les ventes d’automobiles ont pris du mieux après avoir enchaîné trois mois consécutifs de 

croissance désaisonnalisée terne ou négative. Wards Automotive estime que les ventes ont gagné 2,8 % 

(en données désaisonnalisées) pour atteindre le rythme de 1,64 million d’exemplaires (en données 

désaisonnalisées et en rythme annualisé) en mai 2023. Si elles ont augmenté de 3,7 % depuis le début de 

l’année (en données non désaisonnalisées ) par rapport à 2022, les ventes d’automobiles sont aujourd’hui à 

la traîne du rythme atteint avant la pandémie : elles se situent désormais à ‑18,5 % depuis le début de 

l’année (en données non désaisonnalisées) comparativement à 2019. L’inflation fondamentale tenace, de 

concert avec les marchés du travail toujours aussi tendus et l’activité qui reprend du mieux dans le marché 

du logement, fait souffler des vents contraires sur la Banque du Canada qui est en train d’apaiser à court 

terme son discours sur la politique monétaire. La tendance à la hausse dans la production de véhicules 

légers en Amérique du Nord vient alléger les pressions qui s’exercent sur l’offre dans les ventes 

d’automobiles. En Amérique du Nord, la production de véhicules légers s’est chiffrée à 16,2 millions 

d’exemplaires (en données désaisonnalisées et en rythme annualisé) en avril, soit le rythme désaisonnalisé le 

plus fulgurant depuis juillet 2020, à l’époque où la production avait monté après la première vague de 

confinements. Si le rythme désaisonnalisé d’avril est comparable à la production annuelle en 2019, il faudrait 

qu’elle se maintienne pendant une durée prolongée pour mieux alléger les pressions exercées sur l’offre 

dans les ventes d’automobiles. Nos prévisions pour les ventes d’automobiles au Canada n’ont pas bougé : 

nous nous attendons à des ventes de 1,7 million d’exemplaires en 2023, qui devraient se hisser à 1,83 million 

d’exemplaires en 2024, lorsque l’inflation se calmera et que les pressions sur les taux s’apaiseront. 

ÉTATS-UNIS : LES VENTES REPRENNENT LENTEMENT DU MIEUX DANS UN ENVIRONNEMENT RYTHMÉ 

PAR LES TAUX ÉLEVÉS  

La reprise des ventes de véhicules aux États‑Unis est toujours un parcours long et cahoteux : les ventes 

se sont ralenties (‑6,5 % sur un mois, en données désaisonnalisées) à 15,0 millions d’exemplaires (en 

données désaisonnalisées et en rythme annualisé) en mai : il s’agit de la troisième baisse désaisonnalisée 

dans les quatre derniers mois. Les ventes d’automobiles se sont établies à une moyenne de 15,4 millions 

d’exemplaires (en données désaisonnalisées et en rythme annualisé) dans les cinq premiers mois de 2023, 

en hausse de 11,4 % depuis le début de l’année (en données non désaisonnalisées) par rapport à 2022, mais 

en baisse de ‑8,9 % depuis le début de l’année par rapport à 2019. Le marché du travail reste tendu : le taux 

de chômage américain s’inscrit à 3,7 % (en données désaisonnalisées) en mai, soit son plus haut depuis 

octobre 2022. Les salaires non agricoles ont fait état de 339 000 emplois nouveaux (en données 

désaisonnalisées) en mai, et les révisions y ont ajouté 93 000 emplois dans les deux mois précédents. Le 

salaire horaire moyen a augmenté de 4,0 % sur un mois (en données désaisonnalisées et en rythme 

annualisé) en mai, et les offres d’emplois selon le JOLTS se sont envolées à 9,14 millions en avril : elles se 

sont peu à peu calmées dans la dernière année, même si elles démontrent la tension qui perdure dans le 

marché du travail. Dans le même temps, le taux du crédit automobile sur les voitures neuves à 48 mois a 

atteint 7,0 % en mai, soit son plus haut depuis octobre 2009. L’augmentation des taux de défaut de 

paiement dans un environnement de taux d’intérêt élevés viendra renforcer le durcissement du crédit à 

court terme, puisque la Réserve fédérale a relevé de 25 points de base, à 5,25 %, pendant la réunion de son 

FOMC les 2 et 3 mai, la fourchette supérieure du taux des fonds fédéraux. Les niveaux de stocks des 

véhicules légers aux États‑Unis s’améliorent graduellement : ils ont gagné 7,5 % sur un mois (en données 

désaisonnalisées) pour s’inscrire à 1,87 million d’exemplaires (en données désaisonnalisées) en mai : les 

niveaux de stocks ont donc progressé dans 14 des 15 derniers mois, même si elles se situent toujours 

nettement en deçà de la barre des 3,35 millions d’exemplaires (en données désaisonnalisées) de février 

2020. Nos prévisions pour les ventes d’automobiles aux États‑Unis s’établissent à 15,7 millions 

d’exemplaires en 2023, grâce aux signes de l’amélioration de la disponibilité des véhicules; ces prévisions 

sont toutefois incertaines en raison du durcissement de la conjoncture financière. On s’attend alors à ce que 

les ventes d’automobiles remontent à 16,9 millions d’exemplaires en 2024, lorsque les pressions que font 

peser l’inflation et les taux se calmeront. 

LES VENTES MONDIALES D’AUTOMOBILES : LÉTHARGIE EN AVRIL 

Les ventes mondiales d’automobiles se sont améliorées marginalement de 0,6 % sur un mois (en 

données désaisonnalisées) pour atteindre le rythme de 73,9 millions d’exemplaires (en données 

désaisonnalisées et en rythme annualisé) en avril, puisque les ventes de véhicules ont fait beaucoup 

mieux dans certaines régions que dans d’autres (graphique 1). Le rythme désaisonnalisé des ventes 

d’automobiles en avril s’est ralenti dans 14 des 15 pays suivis en Europe de l’Ouest, en perdant ‑6,4 % sur 

un mois (en données désaisonnalisées) pour la région pour se chiffrer à 11,3 millions d’exemplaires (en 

données désaisonnalisées et en rythme annualisé), ce qui efface les vastes gains de mars et ce qui 
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représente le troisième rythme en importance pour cette année et depuis le milieu de 2021. Les ventes se sont ralenties dans les marchés majeurs de la France 

(‑2,3 % sur un mois en données désaisonnalisées), de l’Allemagne (‑7,1 %), de l’Italie (‑5,3 %), de l’Espagne (‑17,5 %) et du Royaume-Uni (‑1,3 %), alors qu’en 

Finlande, les ventes ont gagné 8,8 % sur un mois (en données désaisonnalisées) pour inscrire une troisième hausse consécutive. En avril, les ventes d’automobiles 

an Asie‑Pacifique ont légèrement progressé à l’échelle régionale : elles ont augmenté de 0,9 % sur un mois (en données désaisonnalisées) à 38,1 millions 

d’exemplaires (en données désaisonnalisées et en rythme annualisé). La progression des ventes de véhicules en Inde (9,1 % sur un mois, en données 

désaisonnalisées) et au Japon (6,1 %), de concert avec l’augmentation en Australie (4,6 %), a compensé la léthargie en Chine (‑0,3 %) et les baisses en Indonésie 

(‑21,6 %) et en Corée du Sud (‑6,9 %). Grâce au solide acquis de mars, les ventes d’automobiles en Amérique latine se sont ralenties en avril (‑9,2 % sur un mois en 

données désaisonnalisées) pour atteindre le rythme de 4,5 millions d’exemplaires (en données désaisonnalisées et en rythme annualisé), ce qui est légèrement 

supérieur au rythme moyen des ventes de 4,4 millions d’exemplaires (en données désaisonnalisées et en rythme annualisé) au T1. La baisse des ventes a été 

nuancée dans l’ensemble, en Argentine (‑2,7 %), au Brésil (‑10,0 %), au Chili (‑35,0 %), en Colombie (‑7,5 %), au Mexique (‑1,6 %) et au Pérou (‑9,6 %). Nos prévisions 

pour les ventes mondiales d’automobiles ne bougent pas : les ventes de véhicules progresseront de 5,6 % en 2023 et de 5,2 % en 2024 (graphique 2).  
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Tableau 1 — Perspectives des ventes mondiales d'automobiles (Millions d'unités)  

Tableau 2 — Les perspectives des ventes d’automobiles dans les provinces (en milliers d’exemplaires par an)  

2010-19 2019 2020 2021 2022 2023p 2024p Avr 2023, en % 

sur un mois, en 

DD

Avr 2023, en % 

sur un an, en 

DND

DDA 2023, en % 

sur un an, en 

DND

Total 71.1 74.8 63.8 66.7 67.2 71.0 74.7 0.6 28.0 9.6

Amérique du Nord 18.7 20.2 17.0 17.6 16.4 18.6 20.0 6.4 9.5 8.8

Canada 1.82 1.92 1.54 1.66 1.52 1.70 1.83 -1.0 -1.0 3.8

États-Unis 15.7 17.0 14.5 14.9 13.8 15.7 16.9 7.9 10.1 8.6

Mexique 1.22 1.32 0.95 1.01 1.09 1.16 1.23 -1.6 17.0 22.5

Europe de l'Ouest 13.0 14.1 10.7 10.5 10.0 10.7 11.6 -6.4 16.8 17.0

Allemagne 3.2 3.6 2.9 2.6 2.7 2.8 3.0 -7.1 12.6 7.9

Royaume-Uni 2.3 2.3 1.6 1.6 1.6 1.7 1.9 -1.3 11.6 16.9

Europe de l'Est 3.3 2.9 2.8 2.8 1.8 2.0 2.3 6.6 46.2 2.7

Russie 2.1 1.7 1.5 1.5 0.6 0.7 0.8 10.4 70.6 -37.8

Asie 31.9 33.8 30.6 32.7 35.9 36.5 37.4 0.9 49.2 8.5

Chine 19.7 21.4 20.1 21.5 23.6 23.7 24.5 -0.3 87.7 6.9

Inde 3.3 3.6 2.8 3.6 4.4 4.4 4.4 9.1 15.6 11.1

Japon 5.1 5.2 4.6 4.4 4.2 4.6 4.7 6.1 16.7 15.7

Amérique du Sud 4.3 3.8 2.8 3.1 3.2 3.3 3.4 -11.9 -2.9 4.5

Brésil 2.91 2.67 1.95 1.98 1.96 2.00 2.10 -10.0 10.8 14.9

Chili 0.34 0.37 0.26 0.42 0.43 0.45 0.47 -35.0 -48.4 -25.2

Colombie 0.26 0.26 0.19 0.24 0.25 0.27 0.29 -7.5 -33.0 -23.0

Pérou 0.16 0.15 0.11 0.16 0.16 0.17 0.18 -9.6 3.5 9.5

Sources : Études économiques de la Banque Scotia, Wards Automotive et Bloomberg.

2010–19 2019 2020 2021 2022 2023p 2024p VÉZ* (T4 2022)

% ventes de VL neufs

Canada 1,817      1,920        1,543         1,663        1,523         1,703        1,829         9.6                           

Provinces de l'Atlantique 134        131             109            119             104            112             120            -2.3 2.9 2.6 --

Provinces du centre 1,179     1,304        1,030        1,070        1,019         1,088        1,171          -3.7 3.6 5.5 10.3                         

    Québec 441         455            378            404            374            397            424            -5.8 0.2 -0.5 13.9                          

    Ontario 738         848            653            665            645            691             747            -2.5 5.5 9.2 8.1                            

Provinces de l'Ouest 548        545            453            487            453            482            516            -3.8 0.7 1.8 --

    Manitoba 56           58               47               49               45               48               51                -10.5 -8.7 7.4 3.0                           

    Saskatchewan 54           49               42               43               42               45               48               -7.1 -7.5 -1.3 1.8                            

    Alberta 239        223            184             196             184             196             210             -1.9 2.6 2.9 --

   Colombie-Britannique** 199         216             179             199             183             193             207            -3.4 3.1 0.1 18.6                          

*Les véhicules à émission zéro (VÉZ) comprennent les véhicules électriques à batterie et les véhicules hybrides rechargeables (les estimations pour Terre-Neuve-et-Labrador, la Nouvelle-Écosse et l'Alberta ne sont actuellement pas 

accessibles en raison des limites contractuelles de l'accord de partage des données en vigueur avec Statistique Canada, mais sont comprises dans le total du Canada). ** Les données pour la Colombie-Britannique comprennent les 

territoires.

Sources : Études économiques de la Banque Scotia, Wards Automotive et Statistique Canada.

 Mars 2022, %, 

désaison.   sur 

1 mois 

 Mars  2022, %, 
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sur 12 mois 
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Les perspectives trimestrielles du secteur de l’automobile en Amérique du Nord  

Tableau 3 — Les perspectives annuelles de production en Amérique du Nord  

2010–19 2019 2020 2021 2022 2023p 2024p

Production nord-américaine 15.9       16.2   13.0   12.9   14.2   15.4   16.0   

    Canada 2.2          1.9       1.4       1.1        1.2       1.4       1.3       

    États-Unis 10.4        10.5    8.6      8.9      9.7      10.4    10.9    

    Mexique 3.2          3.8      3.0      2.9      3.3      3.6      3.8      

Sources : Études économiques de la Banque Scotia et Wards Automotive.
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