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Les ventes d’automobiles en juillet : Vigueur qui couve 

sur fond de volatilité?  

CANADA : LES RÉVISIONS À LA HAUSSE FONT ÉTAT DE VENTES CONSTANTES, MAIS RALENTIES  

En juillet, les ventes d’automobiles au Canada se sont ralenties (‑3,2 % sur un mois) pour s’inscrire à 

1,81 million d’exemplaires (en données désaisonnalisées et en rythme annualisé), selon Wards Automotive 

(graphique 1). 

Les révisions apportées aux données non désaisonnalisées pour avril jusqu’en juin nous apprennent que les 

ventes ont crû de 3,5 % par rapport au chiffre comptabilisé auparavant, ce qui donne, pour le T2, un rythme de 

croissance de 2,7 % sur un trimestre (en données désaisonnalisées) contre une cadence en berne (0,1 %), ce qui 

laisse entendre que la demande a été plus forte à la fin du printemps jusqu’au début de l’été par rapport à ce 

que l’on croyait auparavant. Or, les ventes désaisonnalisées de véhicules ont reculé pour un troisième mois 

consécutif, à l’heure où l’incertitude et l’affaissement de l’effet d’anticipation tarifaire pèsent sur ces ventes. 

L’activité économique canadienne a été terne au deuxième trimestre (0,1 % sur un trimestre en données 

désaisonnalisées et annualisées), mesurée selon le PIB par industrie, ce qui tient compte de l’estimation 

préliminaire pour juin. Toutefois, les tarifs continueront probablement de fausser les données, et le PIB d’après 

les données sur les dépenses qui devraient être publiées à la fin d’août permettront de tracer un meilleur 

portrait de l’économie intérieure du Canada en excluant les effets de la balance commerciale et des stocks. 

Dans le même temps, la croissance de l’emploi s’est accélérée en juin après avoir été freinée au début de 

l’année : le taux de chômage évolue tendanciellement aux alentours de 7,0 % depuis avril. 

Si les États-Unis ont effectivement augmenté les tarifs douaniers sur toutes les importations de biens, les 

exemptions de nombreux biens canadiens conformes à l’ACEUM ont jusqu’à maintenant enrayé une partie de 

la baisse généralisée que l’on redoutait auparavant; or, l’incertitude perdure sur l’évolution de la situation. Le 

degré d’incertitude est renforcé par les différents scénarios de la Banque du Canada reproduits dans le 

Rapport de politique monétaire publié de concert avec sa décision de maintenir à 2,75 %, le 30 juillet, le taux 

directeur. Nous nous attendons à ce que la BdC continue de maintenir son taux directeur jusqu’à la fin de cette 

année au moment où elle évalue les risques pour l’inflation, qui reste proche de 2,5 % sur un an en excluant les 

taxes, et sans compter les indices mensuels de l’inflation sous‑jacente, qui s’établissent à une moyenne 

supérieure à 3 % sur un mois (en données désaisonnalisées et annualisées) depuis avril. 

Nos prévisions pour les ventes de véhicules légers au Canada se chiffrent à 1,91 million d’exemplaires en 2025 

et à 1,83 million en 2026. Le rythme des ventes d’automobiles devrait rester atonique durant le deuxième 

semestre de 2025 par rapport au printemps, puisque les marchés du travail léthargiques et l’incertitude pèsent 

sur la croissance des dépenses des ménages. Toutefois, ces prévisions sont confrontées à d’importantes 

incertitudes en raison des impacts que produiront les tarifs et les pressions potentielles sur les prix, surtout 

dans le secteur de l’automobile. 

ÉTATS-UNIS : REBOND TEMPORAIRE ÉTAYÉ PAR LES TARIFS DOUANIERS DÉCALÉS?  

En juillet, les ventes d’automobiles aux États-Unis ont progressé de 7,1 % sur un mois en chiffres 

désaisonnalisés pour se chiffrer à 16,4 millions d’exemplaires en rythme annualisé (graphique 2).  

L’accélération du rythme des ventes en juillet a constitué la première augmentation désaisonnalisée depuis 

mars, à l’époque où les ventes d’automobiles avaient bondi lorsque les consommateurs ont commencé à 

devancer la demande avant que la menace des tarifs produise ses effets. Il pourrait s ’agir d’un rebond 

ponctuel des ventes, puisque le rythme des ventes de juin, soit 15,3  millions d’exemplaires (en données 

désaisonnalisées et annualisées) a été le plus faible depuis août  2024. Ou encore, il pourrait s’expliquer par 

la pause temporaire des tarifs lorsque l’administration américaine s’est efforcée de conclure des pactes 

commerciaux avec d’autres pays, la plupart des tarifs douaniers propres à certains pays produisant leurs 

effets au début d’août. 

Les récentes prévisions à la baisse des données sur l’emploi aux États-Unis révèlent que la croissance de 

l’emploi a été inférieure à ce que l’on croyait auparavant. Toujours est‑il que le taux de chômage continue de 

s’inscrire dans la fourchette de 4,1 % à 4,2 % depuis février : les gains plus modestes de l’emploi correspondent 

au ralentissement de la croissance de la population active. Puisque l’inflation continue de tourner autour de 

2,5 % sur un an et que l’inflation sous‑jacente s’inscrit toujours aux alentours de 3 %, si la croissance de l’emploi 

reste anémique, la Réserve fédérale américaine pourrait être confrontée à des défis contradictoires dans son 

double mandat, qui consiste à promouvoir au maximum l’emploi durable et à ramener l’inflation sur sa cible de 

2 %. 

Selon nos prévisions pour les ventes d’automobiles aux États-Unis, nous nous attendons à ce que le rythme 

des ventes trimestrielles continue de faire du surplace dans le deuxième semestre de 2025, ce qui donnera des 

ventes de 16,0 millions d’exemplaires en 2025 et de 15,7 millions d’exemplaires en 2026. 

 

Graphique 1 

Graphique 2 

0.4

0.6

0.8

1.0

1.2

1.4

1.6

1.8

2.0

2.2

2.4

16 17 18 19 20 21 22 23 24 25

Sources: Études économiques de la Banque Scotia 

et Wards Automotive. 

Les ventes de véhicules légers 

au Canada
en millions d’exemplaires, en données 

désaisonnalisées et en rythme annualisé 

6.0

8.0

10.0

12.0

14.0

16.0

18.0

20.0

16 17 18 19 20 21 22 23 24 25

Sources: Études économiques de la Banque Scotia et BEA.

Les ventes de véhicules légers 

aux États-Unis

en millions d’exemplaires, en données 

désaisonnalisées et en rythme annualisé 

https://www.scotiabank.com/ca/fr/qui-nous-sommes/analyse-economique-mondiale/publications-economiques.html
https://twitter.com/ScotiaEconomics
mailto:john.fanjoy@scotiabank.com


2 Analyse économique mondiale  

Le 7 août 2025 

MARCHÉ MONDIAL DE L’AUTOMOBILE 

VENTES MONDIALES D’AUTOMOBILES : LÉGÈRE HAUSSE AU T2 À CAUSE DU REPLI DES VENTES D’AUTOMOBILES EN JUIN   

En juin, les ventes mondiales d’automobiles ont perdu ‑2,7 % sur un mois (en données désaisonnalisées) : elles ont fléchi dans trois des quatre derniers mois et se sont 

ralenties dans chacune des régions suivies pour le mois (graphique 3). Les ventes de la fin du deuxième trimestre n’ont pas bougé : elles ont augmenté d’à peine 0,4 % sur 

un trimestre en chiffres désaisonnalisés mondialement. En Europe de l’Ouest, les ventes d’automobiles ont reculé de ‑2,1 % sur un mois (en données désaisonnalisées), 

puisqu’elles se sont ralenties pour un deuxième mois consécutif et qu’elles ont été légèrement inférieures au deuxième trimestre, en perdant ‑0,6 % sur un trimestre. Dans le 

même temps, en Europe de l’Est, les ventes d’automobiles se sont repliées de ‑1,1 % sur un mois (en données désaisonnalisées); elles ont toutefois augmenté de 2,5 % sur un 

trimestre au T2. Dans la région de l’Asie‑Pacifique, les ventes d’automobiles ont diminué de ‑2,8 % sur un mois (en données désaisonnalisées), parce qu’elles se sont 

ralenties en Chine (‑3,2 %), pays qui représente les deux tiers environ des ventes de véhicules de la région. Au deuxième trimestre, les ventes de véhicules ont gagné 1,2 % sur 

un trimestre dans la région, grâce à la hausse de 2,1 % comptabilisée en Chine. En Amérique latine, les ventes d’automobiles ont régressé de ‑5,7 % sur un mois (en données 

désaisonnalisées) : il s’agit de la plus forte contraction mensuelle depuis mai 2024, ce qui s’inscrit toutefois dans la foulée des ventes qui avaient augmenté dans cinq des six 

mois précédents, pour inscrire une hausse de 2,6 % sur un trimestre au T2. Nos prévisions pour la croissance des ventes mondiales de véhicules s’établissent à 1,6 % en 2025 

et à 1,0 % en 2026; les risques qui planent sur l’évolution des tarifs douaniers font peser une lourde incertitude sur les perspectives mondiales (graphique 4). 
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Tableau 2 — Les perspectives des ventes d’automobiles dans les provinces (en milliers d’exemplaires par an)  

Tableau 1 — Perspectives des ventes mondiales d'automobiles (Millions d'unités)  

2010-19 2021 2022 2023 2024 2025p 2026p Juin 2025, en % 

sur un mois, en 

DD

Juin 2025, en % 

sur un an, en 

DND

DDA 2025, en % 

sur un an, en 

DND

Total 71.1 66.7 67.3 75.3 78.0 79.2 80.0 -2.7 3.0 5.8

Amérique du Nord 18.7 17.6 16.4 18.5 19.2 19.4 19.1 -2.5 -3.3 4.0

Canada 1.82 1.66 1.52 1.68 1.82 1.91 1.83 -5.5 6.2 7.6

États-Unis 15.7 14.9 13.8 15.5 15.9 16.0 15.7 -1.8 -4.3 3.9

Mexique 1.22 1.01 1.09 1.36 1.49 1.52 1.54 -5.0 -5.6 0.5

Europe de l'Ouest 13.0 10.5 10.0 11.4 11.4 11.6 11.8 -2.1 -5.0 -1.1

Allemagne 3.2 2.6 2.7 2.8 2.8 2.9 3.0 -6.5 -13.8 -4.7

Royaume-Uni 2.3 1.6 1.6 1.9 2.0 2.0 2.0 5.0 6.7 3.5

Europe de l'Est 3.3 2.8 1.9 2.8 3.4 3.4 3.5 -1.1 -11.3 -8.9

Russie 2.1 1.5 0.6 1.1 1.6 1.7 1.7 -3.0 -29.1 -24.6

Asie 31.9 32.7 35.9 39.4 40.5 41.2 41.9 -2.8 9.3 9.6

Chine 19.7 21.5 23.6 26.0 27.6 27.9 28.4 -3.2 14.5 12.9

Inde 3.3 3.6 4.4 4.7 4.9 5.1 5.1 -6.5 -7.4 0.5

Japon 5.1 4.4 4.2 4.8 4.4 4.6 4.6 1.0 5.2 10.2

Amérique du Sud 4.3 3.1 3.2 3.2 3.5 3.6 3.7 -5.9 12.9 14.7

Brésil 2.91 1.98 1.96 2.18 2.49 2.55 2.59 -8.0 -0.1 5.0

Chili 0.34 0.42 0.43 0.31 0.30 0.31 0.31 4.5 7.6 2.2

Colombie 0.26 0.24 0.25 0.18 0.20 0.20 0.20 -4.7 24.1 23.2

Pérou 0.16 0.16 0.16 0.16 0.15 0.16 0.16 8.1 35.7 17.0

Sources : Études économiques de la Banque Scotia, Wards Automotive et Bloomberg.

2010–19 2021 2022 2023 2024 2025p 2026p VÉZ* (Mai 2025)

% ventes de VL neufs

Canada 1,817      1,663         1,523          1,684         1,819          1,906         1,833          7.9                              

Provinces de l'Atlantique 134         120             105             115              135              142             125              0.9 20.2 16.8 3.6                              

Provinces du centre 1,179      1,080         1,014          1,129          1,237          1,238          1,180          -6.5 2.0 1.1 8.8                              

    Québec 441         413             372            411              473            463            439            -6.7 1.4 -2.0 15.1                          

    Ontario 738         667            642            718             764            775            741             -6.4 2.4 3.0 5.1                            

Provinces de l'Ouest 548         492             454             508             547             557             527             -5.0 8.1 9.9 7.0                             

    Manitoba 56           50              46               49               58               60              54               -7.1 12.0 20.2 4.1                            

    Saskatchewan 54           43               42               45               51                51                48               -1.4 16.4 19.1 1.8                            

    Alberta 239         197             184             209            223             229            214             -3.2 8.9 11.6 2.9                           

   Colombie-Britannique** 199         203            182             205            214             217             211              -7.2 4.3 3.5 13.7                          

*Les véhicules à émission zéro (VÉZ) comprennent les véhicules électriques à batterie et les véhicules hybrides rechargeables. ** Les données pour la Colombie-Britannique comprennent les territoires.

Sources : Études économiques de la Banque Scotia, Wards Automotive et Statistique Canada.

 Mai 2025, %, 

désaison.   sur 

1 mois 

 Mai 2025, %, 

non désaison. 

sur 12 mois 
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sur 12 mois 
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Les perspectives trimestrielles du secteur de l’automobile en Amérique du Nord  

Tableau 3 — Les perspectives annuelles de production en Amérique du Nord  

0

1

2

3

4

5

m
a

rs
-1

8
se

p
t.

-1
8

m
a

rs
-1

9
se

p
t.

-1
9

m
a

rs
-2

0
se

p
t.

-2
0

m
a

rs
-2

1
se

p
t.

-2
1

m
a

rs
-2

2
se

p
t.

-2
2

m
a

rs
-2

3
se

p
t.

-2
3

m
a

rs
-2

4
se

p
t.

-2
4

m
a

rs
-2

5
se

p
t.

-2
5

m
a

rs
-2

6
se

p
t.

-2
6

Les prévisions de la production automobile 

nord-américaine de Wards Automotive

en millions d'exemplaires en 

données désaisonnalisées 

Sources : Études économiques de la Banque Scotia et 

Wards Automotive. 

prévision

0.9

1.1

1.3

1.5

1.7

1.9

2.1

T
1-

19

T
3

-1
9

T
1-

2
0

T
3

-2
0

T
1-

2
1

T
3

-2
1

T
1-

2
2

T
3

-2
2

T
1-

2
3

T
3

-2
3

T
1-

2
4

T
3-

2
4

T
1-

2
5

T
3

-2
5

T
1-

2
6

T
3

-2
6

Ventes de véhicules légers 

au Canada

Sources : Études économiques de la Banque 

Scotia et Wards Automotive.

En millions d’unités, données 

annuelles désaisonnalisées

7

9

11

13

15

17

19

T
1-

19

T
3

-1
9

T
1-

2
0

T
3

-2
0

T
1-

2
1

T
3

-2
1

T
1-

2
2

T
3

-2
2

T
1-

2
3

T
3

-2
3

T
1-

2
4

T
3

-2
4

T
1-

2
5

T
3

-2
5

T
1-

2
6

T
3

-2
6

Ventes de véhicules légers au 

États-Unis
En millions d'unités, en données 

annuelles désaisonnalisées

Sources : Études économiques de la Banque Scotia 

et Wards Automotive.

2010–19 2021 2022 2023 2024 2025p 2026p

Production nord-américaine 15.9        12.9    14.2    15.6    15.5    14.6    14.7    

    Canada 2.2          1.1       1.2       1.5       1.3       1.2       1.2       

    États-Unis 10.4        8.9      9.7      10.3    10.2    9.9      9.9      

    Mexique 3.2          2.9      3.3      3.8      4.0      3.5      3.7      

Sources : Études économiques de la Banque Scotia et Wards Automotive.

(Millions d'unités, taux annuel)
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